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PROBLEMS OF ENVIRONMENTAL INTERFERENCE IN EMERGENCY
REPAIRS OF RAILWAY SECTIONS - A CASE STUDY

PROBLEMY INGERENCJI W SRODOWISKO PRZYRODNICZE
PRZY NAPRAWIE AWARYJNYCH ODCINKOW LINII
KOLEJOWYCH - STUDIUM PRZYPADKU

Tomasz Sobkowiak
Geomenos Jerzy Sobkowiak, Tomasz Sobkowiak Sp.j., Poznan, Poland

Abstract

This article presents the history of identifying the causes of emergency threats and the repair of a section of the railway line
within the Wolin National Park. The author focuses on issues related to the legal aspects of environmental protection in
a specially protected area that arose during the design and execution of repair works on the railway infrastructure.
Numerous meetings between the Management of the Railway Line Department in Szczecin and the Management of the
Wolin National Park, with both sides fully understanding the essence of technical and environmental problems of the
project, led to a consensus. The scope and method of repair were established, allowing the minimization of the negative
impact of the investment process on the park’s natural and environmental values while ensuring the safety of train traffic.
Despite the typical and straightforward nature of the repair task, due to environmental protection constraints, non-standard
construction problems were encountered, which consequently increased costs and extended the construction time.
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Streszczenie

W artykule przedstawiono historig ustalenia przyczyn zagrozenia awaryjnego i naprawy odcinka linii kolejowej w obrebie
Wolinskiego Parku Narodowego. Autor skoncentrowat si¢ na problemach zwigzanych z prawnymi aspektami ochrony
Srodowiska przyrodniczego na terenie obszaru szczegolnie chronionego, ktore wystgpily w trakcie projektowania, jak
i wykonywania budowanych robot naprawczych kolejowej infrastruktury komunikacyjnej.

Liczne spotkania pomiedzy Dyrekcjq Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie a Dyrekcjq Wolinskiego Parku Narodowego,
przy petnym zrozumieniu przez obie strony istoty problemow technicznych i srodowiskowych przedsiewziecia, doprowadzily
do uzyskania konsensusu. Ustalono zakres i sposob naprawy, ktory pozwolil na zminimalizowanie negatywnego oddzialtywa-
nia procesu inwestycyjnego na walory przyrodnicze i sSrodowiskowe parku przy zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu pociggow.
Mimo typowego i prostego w realizacji zadania przy wykonaniu naprawy, ze wzgledu na obostrzenia wynikajgce z ochrony
Srodowiska przyrodniczego, natrafiono na niestandardowe problemy budowlane. W konsekwencji wplynelo to na wzrost
kosztow oraz wydtuzenie czasu realizacji robot budowlanych.

Stowa kluczowe: skarpa, erozja, zagrozenie awaryjne, linia kolejowa, ochrona srodowiska przyrodniczego, bezpieczenstwo
ruchu pociagdw, osuwisko
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