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A b s t r a c t
This article presents the history of identifying the causes of emergency threats and the repair of a section of the railway line 
within the Wolin National Park. The author focuses on issues related to the legal aspects of environmental protection in  
a specially protected area that arose during the design and execution of repair works on the railway infrastructure.
Numerous meetings between the Management of the Railway Line Department in Szczecin and the Management of the 
Wolin National Park, with both sides fully understanding the essence of technical and environmental problems of the 
project, led to a consensus. The scope and method of repair were established, allowing the minimization of the negative 
impact of the investment process on the park’s natural and environmental values while ensuring the safety of train traffic.
Despite the typical and straightforward nature of the repair task, due to environmental protection constraints, non-standard 
construction problems were encountered, which consequently increased costs and extended the construction time.
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S t r e s z c z e n i e
W artykule przedstawiono historię ustalenia przyczyn zagrożenia awaryjnego i naprawy odcinka linii kolejowej w obrębie 
Wolińskiego Parku Narodowego. Autor skoncentrował się na problemach związanych z prawnymi aspektami ochrony 
środowiska przyrodniczego na terenie obszaru szczególnie chronionego, które wystąpiły w trakcie projektowania, jak  
i wykonywania budowanych robót naprawczych kolejowej infrastruktury komunikacyjnej. 
Liczne spotkania pomiędzy Dyrekcją Zakładu Linii Kolejowych w Szczecinie a Dyrekcją Wolińskiego Parku Narodowego, 
przy pełnym zrozumieniu przez obie strony istoty problemów technicznych i środowiskowych przedsięwzięcia, doprowadziły 
do uzyskania konsensusu. Ustalono zakres i sposób naprawy, który pozwolił na zminimalizowanie negatywnego oddziaływa-
nia procesu inwestycyjnego na walory przyrodnicze i środowiskowe parku przy zapewnieniu bezpieczeństwa ruchu pociągów.
Mimo typowego i prostego w realizacji zadania przy wykonaniu naprawy, ze względu na obostrzenia wynikające z ochrony 
środowiska przyrodniczego, natrafiono na niestandardowe problemy budowlane. W konsekwencji wpłynęło to na wzrost 
kosztów oraz wydłużenie czasu realizacji robót budowlanych. 
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